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Введение

Современные исследования подтверждают зна-
чимость транспортной инфраструктуры как одного 
из факторов экономического роста. Развитие желез-
нодорожных сетей способствует снижению логисти-
ческих издержек, повышению конкурентоспособ-
ности регионов и расширению доступа к новым 
рынкам. Однако на региональном уровне влияние 
инфраструктуры остается неоднозначным из-за про-
странственных экстерналий, требующих количе-
ственной оценки для обоснования инвестиционных 
решений [2].

Одним из основных эффектов транспортной ин-
фраструктуры является снижение логистических из-
держек, что особенно важно для восточных регионов, 
богатых природными ресурсами. Улучшение транс-
портной доступности позволит увеличить объемы 
добычи и переработки сырья, а также наладить эф-
фективные поставки продукции на внутренние и ме-
ждународные рынки. Кроме того, сокращение затрат 

на транспортировку снизит конечную стоимость то-
варов, повысив их конкурентоспособность [11].

Развитие инфраструктуры также способствует 
диверсификации экономики восточных регионов. В 
настоящее время многие из них зависят от добыва-
ющих отраслей, что делает их уязвимыми к колеба-
ниям мировых цен на сырье. Создание надежных 
транспортных коридоров может стимулировать раз-
витие обрабатывающей промышленности, сельского 
хозяйства и туризма, обеспечивая более сбаланси-
рованную экономическую структуру [9].

Важным аспектом является интеграция восточ-
ных регионов в общероссийскую и международную 
транспортную систему. Проекты, такие как расши-
рение Транссибирской магистрали и развитие Се-
верного морского пути, не только укрепляют связь 
между регионами, но и позиционируют Россию как 
ключевого участника глобальных торговых маршру-
тов. Это открывает новые возможности для экспорта 
и привлекает иностранные инвестиции [9; 14].
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Аннотация
ВСтроительство железнодорожной линии Нижний Бестях — Магадан пред-
ставляет собой стратегический инфраструктурный проект, направленный 
на стимулирование экономического и социального развития в Дальнем 
Востоке России. В статье анализируется влияние данного проекта на ре-
гиональную экономику, включая рост грузооборота, освоение минерально-
сырьевой базы и улучшение транспортной доступности. На основе данных 
государственных органов и научных организаций проведена оценка потен-
циальных экономических и социальных эффектов, таких как прирост ВВП, 
налоговые поступления и создание новых рабочих мест. Исследование 
выявило, что реализация проекта обеспечит грузооборот до 24 млн тонн 
в год, преимущественно за счет перевозки угля и других полезных иско-
паемых, стоимость которых оценивается в 5,2 трлн руб. Проект предусмат-
ривает три этапа строительства и два варианта трассы, различающихся по 
протяженности и срокам реализации. Макроэкономический эффект оце-
нивается в 5,5 трлн руб. прироста ВВП к 2055 г. и 1 трлн руб. налоговых 
поступлений. Несмотря на высокую стоимость и сложные климатические 
условия, проект признан экономически целесообразным и включен в на-
циональную программу развития Дальнего Востока. 

Abstract
The construction of the Nizhny Bestyakh–Magadan railway line represents a 
strategic infrastructure project aimed at stimulating economic and social de-
velopment in Russia's Far East. The article analyzes the project's impact on 
the regional economy, including increased freight traffic, development of min-
eral resource bases, and improved transport accessibility. Based on data from 
government agencies and research institutions, the study evaluates potential 
economic and social effects, such as GDP growth, tax revenues, and job cre-
ation. The research reveals that the project will handle up to 24 million tons of 
cargo annually, primarily coal and other mineral resources valued at 5.2 trillion 
rubles. The project involves three construction phases and two route options, 
differing in length and implementation timelines. The macroeconomic impact 
is estimated at 5.5 trillion rubles in GDP growth by 2055 and 1 trillion rubles 
in tax revenues. Despite high costs and challenging climatic conditions, the 
project is deemed economically viable and included in the national Far East 
development program.
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Кроме экономических выгод, развитие инфра-
структуры имеет значительный социальный эффект. 
Улучшение транспортной доступности облегчает 
доступ населения к образовательным и медицинским 
услугам, способствует закреплению кадров в ре-
гионах и повышает качество жизни. Это особенно 
важно для удаленных населенных пунктов, где от-
сутствие надежных дорог долгое время оставалось 
серьезной проблемой [2; 5].

Целью исследования является изучение влияния 
строительства железнодорожной линии Нижний 
Бестях — Магадан на экономическое развитие ре-
гиона. В рамках исследования проведен анализ ми-
нерально-сырьевой базы, оценены прогнозируемые 
объемы грузопотоков и их влияние на логистическую 
инфраструктуру. Особое внимание уделено соци-
ально-экономическим эффектам, включая создание 
новых рабочих мест, повышение транспортной до-
ступности и развитие туристической отрасли [3; 14].

Строительство железнодорожной линии Нижний 
Бестях — Магадан представляет собой стратегически 
важный проект, способный оказать значительное 
влияние на экономическое и социальное развитие 
Дальнего Востока.

Методы исследования

Исследование базировалось на методологическом 
подходе, объединяющем прогностические и сопо-
ставительные методы для анализа воздействия 
строительства железнодорожной магистрали Ниж-
ний Бестях — Магадан на региональную экономику. 
Основу исследования составил системный анализ 
данных, представленных государственными учреж-
дениями и научными структурами: Министерство 
экономики РС(Я), а также специализированными 
институтами АО «Институт экономики и развития 
транспорта» и АО «Сибирский НИИ геологии, гео-
физики и минерального сырья» [1; 6; 8; 10].

Результаты

Для оценки пространственных последствий реа-
лизации проекта применялись подходы геоэконо-
мического моделирования. Были идентифициро-
ваны области влияния железнодорожной линии, что 
дало возможность провести анализ ресурсного по-
тенциала 140 месторождений полезных ископаемых. 
Основное внимание было сосредоточено на анализе 
экономической обоснованности разработки этих 
ресурсов с учётом транспортной доступности и воз-
можных объёмов грузоперевозок [8; 10]. Прогнози-
рование основывалось на моделях грузовых потоков: 
к 2045 г. годовой объем перевозок может достигнуть 
24 млн тонн. С использованием сценарного подхода 

проводились расчёты ключевых макроэкономиче-
ских показателей, таких как увеличение валового 
внутреннего продукта и налоговые доходы. Эти вы-
числения учитывают непосредственное влияние 
строительства и функционирования железной до-
роги, а также её мультипликационное воздействие 
на сопряжённые секторы экономики [1; 6].

Проект строительства железнодорожной линии 
«Нижний Бестях — Магадан» предусматривает реа-
лизацию в три этапа [10].
1.	 Первый этап включает возведение совмещенного 

железнодорожного и автомобильного моста через 
реку Алдан (Нижний Бестях-Хандыга).

2.	 Второй этап предполагает прокладку железной 
дороги через Верхоянский хребет (Хандыга — Су-
суман).

3.	 Третий этап охватывает строительство железно-
дорожной линии от района Сусумана до Мага-
данского морского торгового порта (Сусуман — 
Магадан).
Проект имеет два варианта прокладки железной 

дороги. Первый вариант проходит через поселок 
Усть-Нера с расстоянием 2133 км. Второй маршрут 
пролегает через село Томтор и имеет длину 1979 ки-
лометров. С конца 2024 г. разрабатывается проектно-
сметная документация строительства железной до-
роги от п. Нижний Бестях до п. Хандыги. На рис. 1 
представлены возможные варианты расположения 
железнодорожной магистрали Нижний Бестях — 
Магадан [6; 12].

Рис. 1. Потенциальные маршруты прохождения железной 
дороги Нижний Бестях — Магадан

Источник: [8].

В зоне влияния железнодорожной магистрали 
Нижний Бестях — Магадан расположено 140 место-
рождений полезных ископаемых, включая золото, 
серебро, цинк и руды, совокупная стоимость кото-
рых оценивается в 5,2 трлн руб. Освоение этих ре-
сурсов станет основой для промышленного развития 
региона и обеспечит загрузку железнодорожной ли-
нии объемом до 24 млн тонн грузов в год в обоих 
направлениях к 2045 г. При этом доля перевозок, 
связанных с «северным завозом», увеличится с те-
кущих 22,2% до 45,3%, что подчеркивает стратеги-
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ческую важность проекта для обеспечения жизненно 
важных потребностей отдаленных районов [13].

В рамках проектируемой железнодорожной маги-
страли ключевыми грузами, формирующими основной 
грузопоток, является уголь, доля которого составляет 
приблизительно 85% от общего объема перевозок, а 
также остальные 15% категории грузов, предназначен-
ные для обеспечения потребностей прилегающих тер-
риторий: нефтепродукты, строительные материалы, 
металлическая продукция, продукты питания [6].

Основные внутренние поставки угля будут ориен-
тированы на удовлетворение потребностей города Ма-
гадан, тогда как меньшие объемы планируется напра-
вить потребителям в зоне тяготения перспективной 
станции Хандыга. Экспортные поставки каменного угля 
предполагается осуществлять через морской порт Ма-
гадан с крупных месторождений, расположенных вдоль 
трассы проектируемой железнодорожной линии [8].

К числу наиболее значимых угледобывающих 
объектов относятся месторождение Джебарики-Хая, 
примыкающее к станции Хандыга, а также участки 
Надежда и Нижнетуматское в районе станции Те-
плый Ключ. Важную роль в формировании грузопо-
тока сыграют Верхне-Аркагалинское и Нижне-Ар-
кагалинское месторождения, расположенные в зоне 
станции Сусуман [10].

На основе данных предприятий и проделанных 
расчетов, авторами сведена информация по валовой 
добавленной стоимости, налоговым поступлениям, 
объему инвестиций, численности новых рабочих 
мест. В табл. 1 отражены социально-экономические 
показатели проекта.

Таблица 1

Социально-экономические показатели проекта

№ Показатель

Ед. изм. Первый ва-
риант (че-
рез пос. 

Усть-Нера)

Второй ва-
риант (че-
рез с. То-

мтор)

1 Срок реализации 
проекта

год 15 13

2 Объем инвестиций млрд руб. 2223 2125

3 Создание новых ра-
бочих мест

человек 8837 8672

4 Прирост ВВП за 
2025–2055 гг., в том 
числе:

млрд руб. 5675 5432

4.1 Прирост ВДС млрд руб. 4684 4451

4.2 Налоговые платежи млрд руб. 991 981

Источник: составлено автором на основе [6; 8; 10; 12].

Реализация проекта строительства железной до-
роги Нижний Бестях — Магадан окажет положитель-
ное воздействие на пространственно-экономическое 
развитие региона. Как следует из данных табл. 1,  
в ходе реализации проекта будет создано более 8 тыс. 
новых рабочих мест. Эти места распределены как в 
сфере непосредственного строительства и эксплуа-
тации железной дороги, так и в смежных отраслях, 
включая горнодобывающую промышленность, ло-
гистику и туристическую индустрию. Макроэконо-
мический эффект от реализации проекта в период с 
2025 по 2055 г. оценивается в 5,5 трлн руб. прироста 
валового внутреннего продукта. При этом в консо-
лидированный бюджет страны поступит 1 трлн руб. 
Представленные расчеты по ключевым показателям 
экономической эффективности — налоговым отчи-
слениям, валовой добавленной стоимости и соз-
данию рабочих мест — выполнены на основе дан-
ных, предоставленных государственными органами, 
коммерческими предприятиями и научно-исследо-
вательскими организациями [10].

Заключение

Строительство железнодорожной линии Нижний 
Бестях — Магадан является стратегическим проек-
том, который окажет комплексное воздействие на 
развитие Дальнего Востока. Проект обеспечит зна-
чительный экономический эффект: прирост ВВП на 
5,5 трлн руб. до 2055 г., налоговые поступления в  
1 трлн руб. и создание более 8 тыс. рабочих мест в 
различных отраслях.

Ключевые преимущества включают развитие 
транспортной инфраструктуры с прогнозируемым 
грузооборотом 24 млн тонн в год, улучшение логи-
стики «северного завоза» и новый выход к Тихому 
океану. Освоение 140 месторождений полезных ис-
копаемых на сумму 5,2 трлн руб. укрепит промыш-
ленный потенциал региона. Социальные эффекты 
проявятся в улучшении транспортной доступности 
и развитии туризма.

Несмотря на сложные климатические условия и 
высокую стоимость, проект реализуем при государ-
ственной поддержке. Его осуществление соответ-
ствует национальным приоритетам развития Даль-
него Востока и будет способствовать интеграции 
региона в мировую экономику.
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